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@ Fahrzeugluftreifen 

Die Erfindung bezieht sich auf einen Fahrzeugluftreifen fOr 
LICW mit einer einlagigen Radlalkarkasse aus Stahlseilen, 
- deren umgeschlagenes KarkaSende von einem mehrlaglgen 
Wutstverstarker geschutzt wird. Es wird vorgeschlagen, den 
Wulstverstdrker so auszubilden, da(& zumindest die axial am 
weitesten aufien befindltche Lage vollstdndig um den 
Wulstkern herumgefuhrt fst und in einem Hdhenbereich 
endet, der vom Wulstkern und dem Ende der radial au&en 
zuerst endenden Lage des WulstverstSrkers begrenzt wird. 
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Anspriiche 

7r)Fahr2eugluftreifen fur LKW mit vorzugsweise einer einlagigen 
Radialkarkasse aus Stahlsellen oder einem Werkstoff ahnUch hoher 
Festigkeit, bei dem die Karkasse durch Umschlingen der Wulstkerne 
in den WQlsten verankert ist und bei dem die umgeschlagenen Enden 
der Karkasse sich bis zu einer Hahe erstrecken, die dem 0,1- bis 
0,3fachen der QuerschnittshOhe des Reifens entspricht, der 
weiterhin einen die Karkassenenden uberragenden Wulstver starker 
mit mehreren im Kreuzverband aneinanderliegenden Lagen aus zug- 
festen textilen Festigkeitstragern aufWeist, die in Cordlage 
angeordnet sind und unter einem Winkel von 15^ bis 50^ zur Reifen- 
umfangsrichtung verlaufen, wobei zumindest eine Lage radial innen 
im Seitenbereich der Wulstkerne endet und die dem umgeschlagenen 
KarkaBende am nSchsten liegende Lage im radial auBen liegenden 
Bereich des umgeschlagenen Teils der Karkasse mit Abstand zu 
diesem verlSuft, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest die axial 
am weitesten auBen befindliche Lage (10, 11) des WulstverstSr- 
kers (7) vqII stand ig urn den Wulstkern (3) herumgefQhrt ist und 
axial innen in einem Hahenbereich endet, der vom Wulstkern (3) 
und dem Ende der radial auBen zuerst endenden Lage (8, 8') des 
Wulstver starkers (7) begrenzt wird. 

2. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Wulst- 
ver starker (7) aus drei Gewebelagen (8, 9, 10) besteht und daB 
eine Lage (10) vollstandig um den Wulstkern (3) herumgefQhrt 
ist. 

3. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Wulst- 
verstarker (7) aus drei Gewebelagen (8*, 9, 10) besteht und daB 
zwei Lagen (8', 10) vollstandig um den Wulstkern (3) herum- 
gefuhrt sind, 

4. Reifen nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Wulst- 
verstarker (7) aus vier Gewebelagen (8, 9, 10', 11) besteht und 
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daQ eine Lage (11) vollstSndig urn den Uulstkern (3) herumge 
fOhrt ist. 
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10 



15 



20 



25 



F ahrzeug I uf tre i fen 

Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugluftreifen fOr LKW mit vorzugs- 
weise einer einlagigen Radialkarkasse aus Stahlseilen oder einem 
Werkstoff ahnlich hoher Festigkeit, bei dem die Karkasse durch Um- 
schlingen der Wulstkerne in den WQlsten verankert 1st und bei dem 
die umgeschlagenen Enden der Karkasse sich bis zu einer Hohe er- 
strecken, die dem 0,1- bis 0,3fachen der QuerschnittshShe des Reifens 
entspricht, der weiterhin einen. die Karkassenenden uberragenden Wulst- 
verstarker mit mehreren im Kreuzverband aneinanderliegenden Lagen 
aus zugfesten textllen Festigkeitstragern aufweist, die in Cordlage 
angeordnet sind und unter einem Winkel von 15° bis 50° zur Reifen- 
umfangsrichtung verlaufen, wobei zumindest eine Lage radial innen 
im Seitenbereich der Wulstkerne endet und die dem umgeschlagenen 
KarkaBende am nSchsten liegende Lage im radial auBen liegenden 
Berelch des umgeschlagenen Tells der Karkasse mit Abstand zu dlesem 
verlauft, 

Wulstverstarker dienen bekanntlich dazu, bei Reifen der genannten 
Art im Bereich der umgeschlagenen Enden der Karkasse AblSsungs- 
erscheinungen aufgrund von erhShten Beanspruchungen dieses Bereiches 
Im Fahrbetrieb zu vermelden oder zumindest zu vermindern. Dies wlrd 
bei bekannten Reifen dadurch errelcht, daB zur Entlastung des ge- 
nannten Bereiches eln Wulstverstarker vorgesehen wlrd, der slch 
radial auBen Uber das umgeschlagene Karkassenende hlnaus In den 
Seltenwandbereich des Reifens erstreckt. 

Bei einem bekannten Reifen besteht der Wulstveritarker aus mindestens 
zwei im Kreuzverband aneinanderliegend angeordneten Lagen, die radial 
auBen zueinander und zum umgeschlagenen KarkaB-ende gestaffelt ange- 
ordnet sind und die slch radial Innen zumindest bis In den Seiten- 
bereich, vorzugswelse bis In den Bereich unterhalb der Wulstkerne 
erstrecken. Dleser bekannte Wulstverstarker hat slch In vlelen An- 
wendungsf alien In der Praxis bewahrt. 
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Es ist jedoch bei bestimmten Fahrzeugradem mit Steilschulterreifen 
und mit niedrigen Felgenhornhiihen festgestellt worden, daB in dem 
Bereich neben den Wulstkernen Schubspannungen auftreten, die vor 
allem vom FelgenanpreUdruck herruhren dQrften und die fur die in 
5 diesem Seitenbereich endenden Lagen eines Wulstverstarkers die Gefahr 
einer Ablosung mit sich bringen. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zugrunde, einen Wulstver- 
starker derart weiterzubllden, daB AblSsungen in diesem gefahrdeten 
Bereich zuveriassig vermieden werden. 

10 Diese Aufgabe wird erf indungsgemSB dadurch gelSst, daB zumindest die 
axial am weitesten auBen befindliche Lage des Wulstverstarkers voll- 
standig urn den Wulstkern herumgefuhrt ist und axial innen in einem 
HShenbereich endet, der vom Wulstkern und dem Ende der radial auBen 
zuerst endenden Lage des Wulstverstarkers begrenzt wird, 

15 Durcb das vollstandige HerumfUhren der axial auBen befindlichen Lage 
des Wulstverstarkers bis zu der angegebenen HShe wird neben einer 
zuveriassigen Abdeckung der inneren Lagen eine zusatzliche Verstei- 
fung des Reifens im Bereich oberhalb vom Wulstkern und axial innen 
vom umgeschlagenen KarkaBende erzielt, so daB die Biegelinie des 

20 Reifens nach innen verschoben wird und der besonders gefahrdete Be- 
reich am umgeschlagenen KarkaBende zusatzlich entlastet wird. 

Weiterhin wird durch die Stutzwirkung der Decklage eine genauere 
Positionierung der darunter befindlichen Lagen erzielt. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind den UnteransprOchen 
25 zu entnehmen. 

Nachfolgend wird ein AusfOhrungsbeispiel der Erfindung anhand einer 
Zeichnung naher eriautert. Es wird dabei von einem Wulstverstarker 
ausgegangen» dessen Lagen radial auBen abgestuft enden. Die Erfin- 
dung hat bei einem solchen Wulstverstarker besonders gute Ergebnisse 
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gebracht, doch ist sie selbstverstSndlich auch auf Wulstver starker 
anwendbar, die radial auBen anders ausgebildet sind. 

Es zeigt 

Fig. 1 einen radialen Teilschnitt durch einen Fahrzeug- 
5 luftreifen in Form eines GUrtelreifens, 

Fig. 2 eine Wulstpartle des Reifens gemSB Fig. 1 in ver- 
grOBerter Darstellung mit einem dreilq^gen Wulst- 
verstarker, eine Lage um den Wulstkern herum* 
gefOhrt, 

10 Fig. 3 eine Wulstpartie mit einem dreilagigen Wulstver- 

starker, zwei Lagen um den Wulstkern herumgefuhrt. 

Fig. 4 eine Wulstpartie mit einem vierlagigen Wulstver- 
starker^ eine Lage um den Wulstkern herumgefOhrt. 

Der im wesentlichen aus Gummi oder gummiahn lichen Stoffen bestehende 
15 Fahrzeugluftreifen besitzt eine Radialkarkasse 1 mit Stahlseilen als 
Festigkeitstrager, die im rechten Winkel zur Umfangsrichtung des 
Reifens verlaufen. Diese Stahlseile sind in den Reifenwulsten 2 
durch Umschlingen der dort befindlichen zugfesten, aus Stahl beste- 
henden Wulstkerne 3 verankert. Der seitlich nach auBen umgeschlagene 
20 Teil 4 der Karkasse 1 reicht mit seinem Ende 5 bis zu einer H5he, die 
dem 0,1- bis 0,3fachen der QuerschnlttshShe des Reifens entspricht. 

Zwischen der Karkasse 1 und dem die Lauffiachenprofilierung enthal- 
tenden Laufstreifen befindet sich am auBeren Umfang des Reifens ein 
zugfester, sich im wesentlichen uber die Breite des Laufstreifens 
25 erstreckender GOrtel 5, der die Zenitpartie des Reifens verfestigt 
und die Karkasse 1 seitenstabilisiert. 

Seitlich auBen neben dem umgeschlagenen Teil 4 der Karkasse 1 liegt 
ein Wulstver starker 7, der aus mehreren aneinanderliegenden Lagen 8, 
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9, 10 (Fig. 2), 8', 9. 10 (Fig. 3) und 8, 9. 10\ 11 (Fig. 4) aus 
gummierten, zugfesten textilen Festigkeitstragern besteht, die in 
Cordlage angeordnet snd und die Winkel von vorzugsweise 30^ uml 150^ 
mit der Reifenumfangsrichtung bilden (im entgegengesetzten Uhrzeiger- 

5 Sinn gezShlt), so daB ein Kreuzverband entsteht. Die Anzahl der Lagen 
richtet sich nach dem Verwendungszweck bzw. nach der GroBe des Reifens, 
so daB fOr leichte LKW bereits zwei Lagen ausreichen konnen, fOr 
mittlere LKW drei Lagen und fOr schwere LKW vier Lagen zu bevorzugen 
sind. Fur die textilen Festigkeitstrager kommen z.B. Reyon, Polyester 

10 Oder Polyamid als Material in.Frage. 

Die einzelnen Lagen 8 bzw. 8', 9, 10 bzw. 10", 11 sind an ihren radial 
auBeren Enden zueinander und zum umgeschlagenen Teil 4 der Karkasse 1 
gestaffelt angeordnet, so daB deflnierte Abstufungen entstehen. Damlt 
wird zum einen eine Versteifung und Ruhigstellung des Bereiches am 

15 Ende des umgeschlagenen Teils 4 der Karkasse 1 erreicht, zum anderen 
werden die im Fahrbetrieb vom Wulstbereich aufzunehmenden KrSfte 
schrittweise auf die einzelnen Lagen verteilt, so daB die Gesamtkraft 
nun in Form von Einzelkonponenten an verschiedenen Orten aufgefangen 
wird. die sich im Seitenwandbereich bis etwa zur halben Reifenquer- 

20 schnittshohe erstrecken kSnnen. 

Als besonders gOnstlg haben sich Abstufungen der Lagen 8 bzw. 8', 9, 
10 bzw. 10", ll des Wulstverstarkers 7 erwiesen, bei denen der 
radiale Abstand zwischen dem Karkassenende 5 und der zuerst endenden 
Lage 8 bzw. 8* etwa das 0.25- bis 0,4fache der durch das Karkassen- 
25 ende 5 definierten Hohe betrSgt, wShrend die radialen Abstande der 
Lagenenden untereinander das ca. 0,15- bis 0,3fache dieser HOhe be- 
tragen. 

Radial inneh enden bei dem Wulstver starker 7 gemaB Fig. 2 die dem 
umgeschlagenen KarkaBende 5 am nachsten liegenden Gewebe-lagen 8, 9 
30 etwa seitlich neben dem Wulstkern 3, wahrend die axial am weiteten 

auBen befindliche Lage 10 vollstandlg um den Wulstkern 3 herumgefQhrt 
ist und auf einer H6he endet, die etwa der H3he des umgeschlagenen 
KarkaBendes 5 entspricht. Durch diese Anordnung der Lage 10 werden 
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die Enden der Lagen 8 und 9 in Richtung zum Felgenhorn voIlstSndig 
abgedeckt, so daB im Fersenbereich des Reifens auftretende Spannungen 
sich nicht auf die inneren Schichten im Wulstbereich des Reifens 
Qbertragen konnen und die radial inneren Enden der Lagen 8, 9 vor Ab- 
5 Idsungen geschutzt sind. 

Durch das relativ weite Hochziehen der Decklage 10 axial innen von 
der Karkasse 1 wird dieser Bereich versteift, so daB die Biegelinie 
des Reifens nach innen verschoben wird und sich eine Entlastung im 
Bereich des umgeschlagenen KarkaBendes 5 ergibt. 

10 Die Wulstpartie beim Reifen gemaB Fig. 3 unterscheidet sich von der 
nach Fig, 2 dadurch, daB auch die innere Lage 8' vollstandig urn den 
Mulstkern 3 herumgefuhrt ist. Dadurch wird eine zusStzliche Verstei- 
fung des inneren Wulstbereichs erzielt. 

Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 4 wird ein vierlagiger Wulstver- 
15 starker 7 eingesetzt, bei dem die seitlich SuBere Lage 11 als einzige 
vollstandig urn den Wulstkern 3 herumgefQhrt ist, wahrend die drei 
anderen Lagen 8, 9, 10' radial innen im Bereich neben dem Wulstkern 3 
enden und dort von der Lage 11 abgedeckt werden. 

Um die Eigenschaften des umgeschlagenen Teils 4 der Karkasse 1 mit 
20 der hohen Steifigkeit der Stahlseile im gefahrdeten Bereich des Kar- 
kassenendes 5 von denen der weicheren Textllgewebelagen 8 bzw. 8', 9, 
10 bzw. 10*. 11 zu entkoppeln, wird zwischen der inneren Lage 8 bzw. 
8* des Wulstverstarkers 7 und dem umgeschlagenen Teil 4 der Karkasse 1 
oberhalb des Wulstkerns 3 ein von einem Fullgummi 12 eingenommener 
25 Zwischenraum vorgesehen, der unmittelbar neben dem Karkassenende 5 

eine Breite aufwelst, die dem 0,2- bis 0,4fachen Abstand des Karkassen 
endes 5 von der ubrigen Karkasse 1 entspricht, und dessen Breite 
radial innen im bewegungsSrmeren Wulstbereich abnimmt. Optimale Er- 
gebnisse werden mit einer Breite erzielt, die dem 0,3fachen des 
30 genannten Abstandes entspricht. 



Hannover, den 15. September 1982 
Sr/Fr 82-47 P/Sr 
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